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(54) Title: SLIDING WALL ARRANGEMENT 
(54) Bezeichnung: SCHIEBEWANDANORDNUNG 
(57) Abstract 

The invention concerns a sliding wall arrangement for railway goods wagons 
covered by a fixed roof (4), wherein the sliding wall parts (5), which, in the closed 
state, lie in a plane, can be moved in the transverse direction of the wagon at the 
bottom out of a closure plane into a displacement plane and placed on a lower slide 
rail (11). For opening, the sliding wall parts (5) can be displaced in the longitudinal 
direction of the wagon by means of rollers (10) over the other closed sliding wall parts 
(5) and intermediate uprights (6) between the sliding wall parts (5). The object of the 
invention is to produce a sliding wall arrangement for railway goods wagons, wherein, 
for opening purposes, the sliding wall parts are moved out of their closed position into 
the displacement position and are moved simultaneously outwards and upwards from 
the longitudinal centre of the wagon. A further object of the invention is to minimize 
the number of actuating elements required for the sliding walls. To that end, when they 
pivot out of the closure plane into the displacement plane, the sliding wall parts can be 
raised obliquely upwards and outwards, guided at the top in fixed guides (4a, 22 23) in 
the roof (4). ' 

(57) Zusa m men fassung 





Die Erfindung betrifft cine Schiebewandanordnung fur mittels cines festen Daches 
(4) abgedcckte Eisenbahngiiterwagen, wobei die in geschlossenem Zustand in einer 
Ebene liegenden Schiebewandteite (5) in Wagenquenrichtung unten aus einer SchlieBebene in eine Verschiebeebene auf eine unterc 
Laufschiene (1 1 ) aufsetzbar. zum Offnen mittels Rollen (10) Qber die geschlossencn Schiebewandteile (5) und Zwischenpfosten (6 zw.schen 
den Sch.ebewandte.len (5) in Wagenlangsrichtung verschiebbar sind.: Das Ziel der Erfindung be^tand darin eine ScwS 

t ^ T" zo finden - be* der die Schiebewandteile zum Offnen aus ihmr SchlieBstellung in d^e ^hTeb^teS 

I V °n d " W8Een anESm, " C nach auBen und ™ ch obc " weggefiihrt werden. Eine weitere Aufgabe der B^ndun^a* ^ die 

erforderl.chen BeUt.gungselemente fQr die Schiebewande auf ein Minimum zu reduzieren. Dieses Ziel wird dadurch erWteht da6 die 

' ^JS^T^^Z^^ ^ * — ™™gen (4a. 22. 23) des' Dac'ht g 
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Beschreibuno 



SchiebewandanordnunQ 



Die Erfindung betrifft eine Schiebewandanordnung fur mittels eines festen Daches ab- 
gedeckten Eisenbahngiiterwagen, wobei die in geschlossenem Zustand in einer Ebene 
liegenden Schiebewandteile Qber jeweils ein Handrad und ein damit verbundenes Be- 
tatigungsgestange in Wagenquerrichtung unten aus einer Schliefiebene in eine Ver- 
schiebeebene auf eine untere Laufschiene aufsetzbar zum Offnen mittels Rollen uber 
die geschlossenen Schiebewandteile und Zwischenpfosten zwischen den Schiebe- 
wandteilen in Wagenlangsrichtung verschiebbar sind. 

Gedeckte Eisenbahngiiterwagen mit in geschlossenem Zustand in einer Ebene liegen- 
den Schiebewandteilen sind an sich bekannt. Bei einer dieser bekannten Ausfuhrun- 
gen (DE-PS 11 16 260) ist die Seitenwand durch eine Zwischensaule in Wagenquer- 
mitte aufgeteilt, wobei die Zwischensaule als Tragelement den AufJenlangtrager des 
Untergestells mit dem Langsobergurt des Daches verbindet und die Verschlufc- und 
Schwenkeinrichtungen der rechts und links anliegenden Schiebewandteile aufnimmt. 
Jede Seitenwand weist dabei zwei Schiebewandteile auf, die in Schienen im Langs- 
obergurt beziehungsweise am AufJenlangtrager oder auf dem sich in SchlieBstellung 
befindlichen Schiebewandteil verschiebbar sind. Nachteilig bei dieser Auffuhrung ist 
das mangelnde Abheben der Schiebewandteile am Wagenende in der ersten Phase 
des Verschiebens der Schiebewandteile zum Offnen der Seitenwand, wodurch bei an 
den Schiebewandteilen anliegendem Ladegut deren Offnung behindert wird. 

Bei einer weiteren. in der DE-PS 21 03 985 vorbeschriebenen Ausfuhrung ist im 
Langsobergurt des Seitenwandrahmens des Eisenbahnguterwagens eine einzige ge- 
rade undstoftfrei durchlaufende Laufschiene angeordnet, wobei die seitliche AufXen- 
flache des Aufienlangtragers des Untergestells die Anlaufflache fur die Unterkante der 



BNSDOCID: <WO 9807606A 1_l_> 



WO 98/07606 

PCT/EP96/03714 



Schiebewandteile bildet und das Betatigungsgestange ausschwenkbare Telle der An- 
laufflache und jedes Schiebewandteil Anlaufflache fur die anderen Schiebewandteile 
tragt. Bei dieser Ausfuhrung sind im Fufiboden nahe den Aufienlangtragern in ausge- 
schwenkter Stellung mit einem Stegblech ihrer Aufienseite Ausschnitte der Aufienlang- 
_ Jiager^usfujje^ biidende Konsolen durch als Parallelfuhrung 

wirkende und mit dem Betatigungsgestange iiber Wellen gekuppelte Hebel in~Wagien- 
quernchtung verschwenkbar angeordnet, wobei die Schiebewandteile unten Stutzarme 
tragen, an deren freien Enden um vertikale Achsen drehbare Rollen und das Stegblech 
unten an den Aufienlangtragern beziehungsweise den Konsolen umfassende Fuh- 
rungskrampen angeordnet sind, wobei wiederum fur jeden Schiebewandteil im Langs- 
obergurt des Seitenwandrahmens mindestens zwei an den freien Enden von Hebeln 
gelagerten Rollen oder Fuhrungsgabein angeordnet sind, die an durch das Bestati- 
gungsgestange drehbaren Wellen in Wagenquerrichtung schwenkbar befestigt sind 
und die Schiebewandteile oben an Stutzarmen um waagerechte Achsen drehbare Lauf- 
rollen und mit den Rollen beziehungsweise Fuhrungskabeln zusammenwirkende Stutz- 
nocken tragen. Diese vorbekannte Ausfuhrung einer Schiebewandanordnung weist 
jedoch nachteilig eine Vielzahl von Betatigungselementen im Wagenkasten auf die in 
unwirtschaftlicher Weise herstellbar und montierbar sind. 

Es sind aus der Praxis und aus Vorverbffentlichungen noch weitere Schiebewan- 
danordnungen fur geschlossene Eisenbahngiiterwagen bekannt. Alle diese vorbekann- 
ten Ausfuhrungen weisen den Nachteil auf, dafi die Schiebewandteile beim Ver- 
schwenken aus ihrer Schliefistellung in die Verschiebestellung lediglich horizontal in 
etwa gle.cher Ebene oder lediglich mit einem geringen Anheben von der Langsachse 
des Eisenbahngiiterwagens weg nach aufien verschwenkt werden. Bei modernen Ei- 
senbahnguterwagen besteht das Dach lediglich noch aus einem relativ schmalen Bau- 
element. um beim horizontalen Be- und Entladen den oberen Bereich des Wagenka- 
stens innerhalb der durch das Lichtraumprofil bedingten Einschniirung fur das Stapeln 
des Ladegutes voll ausnutzen zu konnen. Die Schiebewandteile, die in ihrem oberen 
Bere.ch dem Lichtraumprofil folgend nach innen verkrbpft sind, iibernehmen dabei 
quasi mit Dachfunktion in ihrem oberen Bereich. Beim Setzen des Ladegutes bedingt 
durch Auflaufstofie konnen sich die Ladegutstapel in ihrem oberen Bereich auch nach 
aufien gegen die innen verkrdpften Abschnitte der Schiebewand verschieben und dort 
anlegen. Beim lediglich horizontalen nach aufien Verschwenken der Schiebewandteile 
zu deren Offnen besteht dabei die Gefahr, dafi sich die Schiebewandteile in ihrem obe- 
ren Bereich nicht von anliegendem Ladegut losen und somit Schwierigkeiten beim Off- 
nen der Schiebewandteile auftreten konnen. 
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Weiter sind bei alien vorbekannten Schiebewanden deren Betatigungseinrichtung auf- 
wendig und erfordern aufwendige Ubertragungseinrichtungen in dem Dachbereich. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, eine Schie- 
T^e^naano^ 

der Schiebewande besonders einfach ist und die Anzahl der zur Handhabung erforder- 
lichen Betatigungselemente mbglichst gering ist 

Diese Aufgabe wird gemaft der Erfindung bei ernem Eisenbahnguterwagen der ein- 
gangs genannten Art dadurch gelost, daft die Schiebewandteile beim Verschwenken 
aus ihrer SchlieBebene in die Verschiebeebene oben in festen Fuhrungen des Daches 
gefuhrt schrag nach oben und auften anhebbar sind. Durch dieses gleichzeitige Abhe- 
ben der Schiebewand von ihrer Schlieftstellung in eine Verschiebestellung nach oben 
und aufien wird deren Abheben von etwa anliegendem Ladegut sowohl im vertikalen 
Bereich der Schiebewand als auch in dem zur Wagenlangsmitte hin abgekropften Be- 
reich der Schiebewand sicher vermieden. 

Gemali der Erfindung sind die Fuhrungen zur Wagenlangsmitte hin durch nach unten 
gerichtete teste Dachseiten gebiidet, die eine Neigung zur Wagenlangsmitte hin auf- 
weisen, wobei sich die Schiebewand in Schlieftstellung entweder direkt oder unter Zwi- 
schenschaltungen von Verstarkungen gegen diese Dachseiten abstutzt und wobei die 
Dachseiten in Verschiebestellung der Schiebewand die Fuhrung der Schiebewand ge- 
gen die Wagenlangsmitte bilden. Durch diese vorgenannte Konstruktion wird eine ein- 
fache wirtschatliche Konstruktion erzielt. Die Dachseiten bilden gleichzeitig die Fuh- 
rung der Schiebewand gegen die Wagenlangsmitte. Die Anzahl der Bauelemente wird 
verringert. 

Die Fuhrung der Schiebewand oben quer zur Wagenlangsmitte nach aufien erfolgt 
durch an dem Dach, mit Abstand zu den Dachseiten befestigte, parallel zu diesen ver- 
laufende Stege, wobei sich die Schiebewand in SchliefJstellung nach aufien gegen die 
Stege abstutzt und in Verschiebestellung die Schiebewand nach auBen durch die Ste- 
ge gefuhrt ist. Die Stege bilden somit in Verbindung mit den Dachseiten sowohl die 
Fuhrung-der Schiebewand in Verschiebestellung als auch die Stutzflache der Schie- 
bewand in SchlieBstellung. Durch diese Anordnung wird ebenfalls die Anzahl der er- 
forderlichen Bauelemente vermindert. 
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An dem Dach sind beidseitig der Wagenlangsmitte langs verlaufende profilierte Dicht- 
bleche uber Gummistreifen einseitig und vertikal beweglich angeordnet wobei die 
Dichtbleche in Schliefistellung der Schiebewandteile durch ihr Eigengewicht mit ihrer 
freien Langsseite auf diesen aufliegen. in Verschiebestellung der Schiebewandteile 
. -v.Qo_diesen_angeb.oben_siodjjnd das_z 
Dichtblech entiang gleitend gefuhrt ist. Die Anordnung dieser gummigelagerten Dicht- 
bleche gewahrleistet eine Abdichtung der Schiebewandteile im Dachbereich und ge- 
wahrleistet gleichzeitig eine optimale Ausnutzung des Lichtraumprofils durch ihre fla- 
che, bewegliche Bauweise. 

Einzelheiten der Erfindung sind anhand eines Ausfiihrungsbeispiels in der Zeichnunq 
erlautert. 

Es zeigen 

Fig. 1 Die Seitenansicht eines Eisenbahnguterwagens mit der Schiebewandanord- 
nung gemaG der Erfindung 

Fig. 2 Ein Teil der Seitenansicht nach Fig. 1 in vergrdfierter Darstellung 
Fig. 3 Den Schnitt nach Linie Ill-Ill der Fig. 2 

Fig. 4 Ein Teil des Schnittes nach Fig. 3 mit einem Schiebewandteil in Schlieftstel- 
lung und einem Schiebewandteil in Verschiebestellung 

Fig. 5 Die Einzelheit „A" der Fig. 4 in vergrdfierter Darstellung 

Fig. 6 Die Einzelheit „B" der Fig. 4 in vergrdlSerter Darstellung 

Fig. 7 Die Einzelheit nach Fig. 6 mit einem Schiebewandteil in Verschiebestellung 

Fig. 8 Die Einzelheit „C" der Fig. 3 in vergrbGerter Darstellung 

Fig. 9 Die Draufsicht auf die Einzelheit „D" der Fig. 2 in vergrdfierter Darstellung 

Fig. 10 Einen Teil der Stirnansicht des Eisenbahnguterwagens nach Fig. 1 m j t der 
Betatigungseinrichtung der Schiebewande. 
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Der in der Figur 1 dargestellte Eisenbahnguterwagen besteht im wesentlichen aus den 
Laufwerken 1, dem Untergestell 2, den Stirnwanden 3, dem Dach 4 und jeweils pro 
Wagenlangsseite zwei Schiebewandteilen 5. Jeder Schiebewandteil 5 liegt in SchliefJ- 
stellung der Schiebewandteile 5 mit seinen Langsseiten unten dicht gegen das Unter- 
gestell 2^nd bben~dichf gegen das"Dach4 an. Mit seinen lir^enderTiiegt ; jedes 
Schiebewandteil 5 in Schliefistellung zum einen gegen die Stirnwand 3 und zum ande- 
ren gegen den Zwischenpfosten 6 dicht an. Jedes Schiebewandteil 5 ist in seinem 
Querschnitt angelehnt an das Eisenbahnlichtraumprofil ausgebildet, d. h. in seinem 
unteren Bereich verlauft jedes Schiebewandteil 5 vertikal in einer Ebene, urn in seinem 
oberen Bereich der Einschnurung des Lichtraumprofils folgend nach innen abgewinkelt 
zu werden. Das Untergestell 2 ist in herkdmmlicher Bauweise mit AuBenlangtragern 7 
ausgebildet. Das die Stirnwande 3 verbindende Dach besteht lediglich aus einem 
schmalen, kastenformig gekanteten, unten offenen Bauteil, welches innen mit Querste- 
gen 8 ausgesteift ist. Zum Verschieben der Schiebewandteile sind unten an diesen na- 
he deren Langsenden fest Laufrollenfufte 9 angeordnet, an deren freien Enden je eine 
Laufrolle 10 urn eine horizontale Achse drehbar angeordnet ist. Die Laufrollen 10 ste- 
hen in Verschiebestellung der Schiebewandteile 5 auf einer Laufschiene 1 1 , die aufien 
fest am Auftenlangtrager 7 des Untergestells angeordnet ist. Die Laufschiene 1 1 ist 
dabei gerade und ununterbrochen von Stirnwand 3 zu Stirnwand 3 durchlaufend aus- 
gebildet. Jeder Schiebewandteil 5 wird zum Verschwenken unten aus seiner SchliefJ- 
stellung uber die Laufrollen 10 auf die Laufschienen 11 angehoben und ausge- 
schwenkt. Dieses Anheben und Ausschwenken des Schiebewandteils 5 erfolgt uber 
eine langs am Aufienlangtrager 7 des Untergestells 2 drehbar gelagerte Betatigungs- 
welle 12, die fur jede Laufrolle 10 der Schiebewand 5 eine Stutzschiene 13 aufweist. 
Zum Verdrehen der Betatigungswelle 12 jeden Schiebewandteiles 5 ist and der zuge- 
hdrigen Stirnwand 3 ein Handrad 14 angeordnet, das uber ein Getriebe 15 und Hebel- 
gestange 16 die Betatigungswelle 12 dreht. Handrad 14, Getriebe 15 und Hebelge- 
stange 16 sind jedoch nicht Gegenstand vorliegender Erfindung. 

Oben ist an jedem Schiebewandteil 5 nahe dessen Langsenden je ein RollenfufJ 20 
angeordnet, der an seinem freien Ende eine urn eine vertikale schrag zur Wagen- 
langsmitte geneigte Achse drehbar eine Fuhrungsrolle 21 tragt. Das Dach 4 ist an sei- 
nen Langsseiten mit ebenen, schrag zur Wagenlangsmitte geneigt ausgebildeten Sei- 
tenwanden 4a versehen. An den unteren Enden der Seitenwande 4a des Daches 4 
sind diese horizontal nach aufien und dort an ihren freien Enden weiter vertikal nach 
oben abgewinkelt ausgebildet. An den Seitenwanden 4a des Daches sind parallel zu 
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den Seitenwanden 4a verlaufend Fuhrungsschienen 22 angeordnet. Diese Fuhrungs- 
sch,enen 22 sind in dem Bereich. den die Fuhrungsrollen 21 der Schiebew an d.eile 5 in 
deren Schl.efistellung einnehmen. unterbrochen und durch parallel zu den Seitenwan- 

71 h ? 3 , V 4 EbSne ^ FOh "™«™ 22 verlaufend angeordnete, auf 
^^ D?anJ?!j ^«^ Teil derj;ei, e nw^d_4abefestig«e Siege 23 die mit einer 
Ausnehmung 22 kn Bereich des RollenfulJes 20 versehen s,nd. ersetzt 

In S^eBstellung der Schiebewandteite 5 liegen diese unten uber die Beta.igungswel- 

^ 7 f S n T LaUfr °" en 10 »«*»»*« *« gegen den AuLlang- 

nager des Unterges.ells 2 an. Oben liegen die Schiebewandleile 5 m i« Abschluliprok 
.en 5 ,abyr,n,ah, g in den horizontal und vertika, nach oben abgewinkelten Langssei.en 
der Dachseiten 4a an Die Abslutzung der Schiebewandteile 5 gegen das Dach 4 er- 
folgt dabe, uber die Fuhrungsrollen 21, RollenfufJe 20 einerseits und die Seitenwande 

Zr 1 m Ge9e " h0rtZOn,a ' quer zur Wagenlangsachse nach au- 

Ben genchtetes Abheben der Schiebewandleile 5 sind die Schiebewandteite 5 oben 
durch Anlage der Fuhrungsrollen 21 an den Stegen 23 und unten durch an der Betati- 
gungswelle 12 angeordnete und in SchlieBstellung der Schiebewandteite 5 gegen die 
Lau'rollenfuQe 9 anliegende Haken 24 gesicheh. Zum Verschieben der Schtebewand- 
e,le 5 werden d,ese aus ihrer SchlielJstellung mittels des Handrades 1 4 und des Ge- 
tnebes 15 und Hebelgestanges 16 Ober die Betatigungswelle 12 und die Stutzschiene 
13 ,n die Schrebestellung angehoben und nach aufJen verschwenkt. Dabei werden die 
Laufrollen 10 von der Stutzschiene 1 3 auf die Laufschiene 1 1 angehoben und ausge 
schwenkl. Oben gleitet jedes Schiebewandteil Ober seine Fuhrungsrolle 21 an den 
Seitenwanden 4a des Daches 4 einerseits und den Slegen 23 anderersei.s gefiihn 
schrag nach oben und auUen. In dieser angehobenen und ausgescltwenklen S.ellung 

4a S h T . * CT LaUfSChiene 1 1 m,en und in den Fuhrungsschienen 
4a, 22 oben uber das s.ch in Schliefistellung befindliche Schiebewandteil 5 verschoben 
werden. Durch diese Kons.ruk.ion kann im DacJrbereich und im oberen Schiebewand- 
bere.ch brs auf die Fuhrungsrollen und Fuhrungsschienen auf jede Betstigungseinrich- 
tung verzichtet werden. c»"icn 

An dem Dach 4 sind seitlich jeweils Dichtbleche 25 Ober Gummistreifen 26 einseitig 
und verfkal beweglich angeordnet. Diese Dichtbleche 25 liegen in Schliefistellung der 
Sch.ebewandte.len 5 durch ihr Eigengewicht mit ihrer freien Langsseite auf den Schie- 
bewandte.len 5 auf. .n Verschiebestellung der Schiebewandteile 5 werden die Dicht- 
bleche 25 von den Schiebewandteilen 5 angehoben. wobei dann das zu verschiebende 
Schiebewandteil 5 unter dem Dichtblech 25 gleitend gefuhrf ist verschie bende 
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Anspruche 



1. Schiebewandanordnung fur mittels eines festen Daches (4) abgedeckte Ei- 
senbahnguterwagen, wobei die in geschlossenem Zustand in einer Ebene liegenden 
Schiebewandteile (5) uber jeweils ein Handrad (14) und ein damit verbundenes Betati- 
gungsgestange (12, 13, 15, 16) in Wagenquerrichtung unten aus einer SchlieGebene 
in eine Verschiebeebene auf eine untere Laufschiene (11) aufsetzbar, zum Offnen 
mittels Rollen (10) uber die geschlossenen Schiebewandteile (5) und Zwischenpfosten 
(6) zwischen den Schiebewandteiien (5) in Wagenlangsrichtung verschiebbar sind, 
dadurch qekennzeichnet, daft die Schiebewandteile beim Verschwenken aus ihrer 
Schlieftebene in die Verschiebeebene in festen Fuhrungen (4a, 22, 23) am Dach (4) 
gefuhrt und schrag nach oben und aufien anhebbar sind. 

2. Schiebewandanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Fuhrungen zur Wagenlangsmitte hin durch nach unten gerichtete teste Dachseiten (4a) 
gebildet sind, die eine Neigung zur Wagenlangsmitte hin aufweisen. wobei sich die 
Schiebewand (5) in Schliefistellung entweder direkt Oder unter Zwischenschaltung von 
Verstarkungen gegen diese Dachseiten (4a) abstutzt und wobei die Dachseiten (4a) in 
Verschiebestellung der Schiebewand (5) die Fuhrung der Schiebewand (5) gegen die 
Wagenlangsmitte bilden. 



3. Schiebewandanordnung nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Fuhrungen quer zur Wagenlangsmitte nach aufien durch an dem 
Dach (4) befestigte, mit Abstand zu den Dachseiten (4a) parallel zu diesen verlaufen- 
den Stege (22 bzw. 23) gebildet sind, wobei sich die Schiebewand (5) in SchlieBstel- 
lung nach auBen gegen die Stege (23) abstutzt und in Verschiebestellung nach aufien 
durch die Stege (22) gefuhrt ist. 



4. Schiebewandanordnung nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daa an dem Dach (4) beidseitig der Wagenlangsmitte langs verlaufend profi- 
lierte Dichtbleche (25) uber Gummistreifen (26) einseitig und vertikal beweglich ange- 



BNSDOCID: <WO 9807606A1J_> 



WO 98/07606 



PCT/EP96/03714 

8 



ordnet sind, wobei die Dichtbleche (25) in SchlieGstellung der Schiebewandteile (5) 
durch ,hr Eigengewicht mit ihrer freien Langsseite auf diesen aufliegen in Verschiebe 
stellung der Schiebewandteile (5) vo diesen angehoben sind und das zu versch.eben " 
de Sch.ebewandteil unter dem Dichtblech (25) entlang gleitend gefuhrt ist 
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